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(54) Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung zum losbaren Verbinden eines Fahrzeugdaches mit 
einem Karosseriebauteil 



(57) Die Erfindung betrrfft eine Zuzieh- und Verrie- 
gelungsvorrichtung zum losbaren Verbinden eines 
Fahrzeugdaches mit einem Karosseriebauteil mit einem 
am Fahrzeugdach angeordneten und zwischen einer 
Offnungs- und SchlieBlage verschwenkbaren Ver- 
schluBhaken, der mit einem SchloBteil am Karosserie- 
bauteil in Eingrrff bringbar 1st. 

Urn eine Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung der 
eingangs genannten Art zu schaffen, die wenig Platz 
beansprucht und einen langen Zuziehweg aufweist, 
wird das dem freien Ende (B) des VerschluBhakens (1) 
gegenuberliegende hintere Ende des VerschluBhakens 
(1) verschiebbar und drehbar an einem Gehause (12) 
gelagert, ein mit einem Ende (C) am Gehause (12) 
schwenkbar gelagerter FQhrungshebel (2) mit seinem 
anderen Ende (D) drehbar an dem VerschluBhaken (1) 



in dessen mittlerem Bereich angelenkt, ein Antriebshe- 
bel (4) mit einem Ende (G) schwenkbar an dem 
Gehause (12) gelagert und an seinem anderen Ende 
(H) mit einem Drehgelenk (28) versehen, ein Steuerhe- 
bel (3), der mit einem Ende (E) am hinteren Ende (A) 
des VerschluBhakens (1) drehbar angelenkt und mit 
seinem anderen Ende (F) gelenkig mit dem Drehgelenk 
(28) des Antriebshebels (4) verbunden ist, wobei der 
Antriebshebel (4), der Steuerhebel (3) und der FQh- 
rungshebel (2) derart angeordnet und mit dem Ver- 
schluBhaken (1) verbunden sind, daB ein Drehen des 
Antriebshebel (4) urn seine Drehachse ein Verschwen- 
ken des VerschluBhakens (1) zwischen der Offnungs- 
und SchlieBlage bewirkt. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Zuzieh- und Ver- 
riegelungsvorrichtung zum losbaren Verbinden eines 
Fahrzeugdaches mit einem Karosseriebauteii mit 

einem am Fahrzeugdach angeordneten und zwi- 
schen einer Offnungs- und SchlieBlage ver- 
schwenkbaren VerschluBhaken, der mit einem 
SchloBteil am Karosseriebauteii in Eingriff bringbar 
ist. 

[0002] Eine bekannte Zuzieh- und Verriegelungs- 
vorrichtung der vorstehenden Art weist einen Ver- 
schluBhaken auf, der drehbar an einem Gehause 
angebracht ist. Zum Verschwenken des VerschluBha- 
kens zwischen einer Offnungs- und einer SchlieBlage 
ist eine Antriebseinheit direkt an der Drehachse des 
VerschluBhakens angeordnet. 
[0003] Die Bauform der Zuzieh- und Verriegelungs- 
vorrichtung hangt dabei direkt von der GroBe des Ver- 
schluBhakens ab. Die GrdBe des VerschluBhakens 
bestimmt daruber hinaus auch die Lange des Zuzieh- 
weges der Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung, Der 
Zuziehweg legt test, welcher maximale Abstand zwi- 
schen der Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung und 
dem SchioBteiJ bestehen darf, damit diese m'rteinander 
in Eingriff kommen konnen. 

[0004] Insbesondere bei einer vollstandig automata 
schen Verriegelung des Fahrzeugdachs an dem Karos- 
seriebauteii muB gewahrleistet sein, daB der 
VerschluBhaken mit entsprechenden Bauteilen an der 
Karosserie in Eingriff kommt. Bei der Verwendung von 
kleinen VerschluBhaken, die eine klelne Bauform der 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung erlauben, ist dies 
jedoch nicht gewahrleistet, so daB es vorkommen kann, 
daB der VerschluBhaken nicht mit entsprechenden Bau- 
teilen an der Karosserie in Eingriff kommt. 
[0005] Es ist daher Auf gabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung der 
eingangs genannten Art zu schaffen, die wenig Platz 
beansprucht und einen langen Zuziehweg aufweist 
[0006] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe 
dadurch geldst, daB 

das dem freien Ende des VerschluBhakens gegen- 
uberliegende hintere Ende des VerschluBhakens 
verschiebbar und drehbar an einem Gehause gela- 
gert ist, 

- ein mit einem Ende am Gehause schwenkbar gela- 
gerter FQhrungshebel mit seinem anderen Ende 
drehbar an dem VerschluBhaken in dessen mittle- 
rem Bereich angelenkt. ist, 

ein Antriebshebel mit einem Ende schwenkbar an 
dem Gehftuse gelagert und an seinem anderen 
Ende mit einem Drehgelenk versehen ist, 



- ein Steuerhebel, d r mit einem Ende am hinteren 
Ende des VerschluBhakens drehbar angelenkt und 
mit seinem anderen Ende gelenkig mit dem Dreh- 
gelenk des Antriebshebels verbunden ist, 

5 

- wobei der Antriebshebel, der Steuerhebel und der 
FQhrungshebel derart angeordnet und mit dem Ver- 
schluBhaken verbunden sind, daB ein Drehen des 
Antriebshebels urn seine Drehachse ein Ver- 
io schwenken des VerschluBhakens zwischen der 

Offnungs- und SchlieBlage bewirkt. 

[0007] Im Gegensatz zum bekannten Stand der 
Technik welst der erfindungsgemaBe VerschluBhaken 

15 keinen festen Drehpunkt am Gehause auf, weshalb sich 
der Zuziehweg gegenOber einem identischen, jedoch 
mit einem festen Drehpunkt am Gehause angeordneten 
VerschluBhaken erhdht. Die Offnungs- bzw. SchlieBbe- 
wegung des VerschluBhakens setzt sich dazu aus zwei 

20 sich uberlagernden Bewegungen zusammen. Dabei 
handelt es sich urn eine Schwenkbewegung, bei der 
das hintere Ende des VerschluBhakens an dem 
Gehause verschoben wird, wahrend gleichzeitig eine 
Drehbewegung des VerschluBhakens urn den mit dem 

25 FQhrungshebel gebildeten Gelenkpunkt erfolgt 

[0008] Erzeugt wird die Bewegung des VerschluB- 
hakens durch ein Drehen des Antriebshebels, der Qber 
den Steuerhebel das Ende des VerschluBhakens am 
Gehause verschiebt. 

30 [0009] Mit dieser Ausbildung ist es moglich, eine 
einfache sowie kompakte Bauform der Zuzieh- und Ver- 
riegelungsvorrichtung zu erreichen, die trotzdem einen 
ausreichend langen Zuziehweg aufweist. Insgesamt 
wird ein einfacher und stabiler Aufbau mit relativ wenig 

35 beweglichen Teilen erreicht, so daB die Betriebssicher- 
heit hoch ist. Zudem ragen der Steuerhebel, der FQh- 
rungshebel und der Antriebshebel wahrend der 
Schwenkbewegung des VerschluBhakens nur auf der 
dem freien Ende des VerschluBhakens zugewandten 

40 Seite des Gehauses aus diesem hervor. Die Zuzieh- 
und Verriegelungsvorrichtung kann daher m'rt der dem 
VerschluBhaken abgewandten Seite des Gehauses 
direkt am Fahrzeugdach befestigt werden. 
[0010] Grundsatzlich ist es m&glich, den VerschluB- 

45 haken uber einen am hinteren Ende des VerschluBha- 
kens befindlichen Zapfen in nur einem Langloch am 
Gehause zu fuhren. Demgegenuber weist das Gehause 
gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
einander sich im Abstand gegenuberliegende Langlo- 

so cher auf, in denen der VerschluBhaken jeweils uber 
einen am hinteren Ende des VerschluBhakens befindli- 
chen Zapfen verschwenk- und verschiebbar ist. Hier- 
durch kann eine hdhere Stabilitat des VerschluBhakens 
bei der Offnungs- bzw. SchlieBbewegung sowie in der 

55 <5ffnungs- bzw. SchlieBlage erreicht werden. Einem 
m6glichen Verkippen des VerschluBhakens oder einem 
Herausspringen aus den Langlochern kann somit wirk- 
sam vorgebeugt werden. 
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[0011] lm Hinblick auf eine kompakte Bauweise 
kann besonders vorteilhaft vorgesehen werden, daB 
der Zapfen zur drehbaren Aufnahme des einen Endes 
des Steuerungshebels ausgebildet ist. Durch diese 
AusfQhrungsform kann auf ein zusatzliches Drehgelenk 5 
zur Aufnahme des einen Endes des Steuerungshebels 
verzichtet werden. 

[0012] Grundsatzlich ist die raumliche Anordnung 
der Bauteile der Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung 
f rei wahlbar. Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der w 
Erfindung bilden in der Schiie(3lage die Gelenkpunkte 
zwischen dem Antriebshebei, dem Fuhrungshebel, 
dem Gehause, dem Steuerhebel und dem VerschluB- 
haken eine Ebene, was die Bildung eines . flachen 
Gehauses erm6glicht, das sich platzsparend in das 15 
Fahrzeugdach einsetzen l&Bt. 

[0013] Nach einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung weist das Gehause einen Langsschlitz auf, in 
dem der VerschluBhaken, der Fuhrungshebel, der Steu- 
erhebel und der Antriebshebei angeordnet und an ein- 20 
ander gegenuberliegenden Langsseiten des 
Langsschlitzes gelagert sind. Dadurch kann ein stabile- 
rer Aufbau der Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung 
erreicht werden. Einem Verbiegen bzw. Verkippen der 
Hebel kann somit wirksam vorgebeugt werden. 25 
[0014] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der 
Erfindung weist das Gehause Offnungen zur Aufnahme 
von Befestigungselementen zum Befestigen des 
Gehauses an dem Fahrzeugdach auf. Die Anzahl der 
fur die Befestigungselemente vorgesehenen Offnun- 30 
gen, kann dabei in Abhangigkeit von den auftretenden 
Kraften so gewahlt werden, daB ein sicherer Halt der 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung an dem Fahr- 
zeugdach gewahrleistet ist. 

[0015] Grundsatzlich ist es mdglich, den Steuerhe- 35 
bel und den FQhrungshebel einteilig auszubilden. Nach 
einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung sind der 
Steuerhebel und der Fuhrungshebel jedoch jeweils aus 
zwei an den Seitenflachen des VerschluBhakens ver- 
laufenden Seitenteilen gebildet. Hierdurch wind eine 40 
erhShte Stabilitat der Vorrichtung und eine verbesserte 
FGhrung des VerschluBhakens beim Verschwenken 
zwischen derOffnungs- und SchlieBlage erzielt. 
[0016] Die Betatigung des Antriebshebels kann 
grundsatzlich auf beliebige Art und Weise erfolgen. 45 
Denkbar ist beispielsweise eine Handbetatigung Qber 
eine entsprechende am Antriebshebei angebrachte 
Betatigungsvorrichtung. Nach einer weiteren Ausgestal- 
tung der Erfindung ist der Antriebshebei jedoch derart 
mit einer Welle verbunden, daB ein Drehen der Welle so 
ein Drehen des Antriebshebels bewirkt. Durch die Ver- 
wendung einer derartigen Welle kann der Antrieb der 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung raumlich von der 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung getrennt werden. 
[0017] Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der ss 
Erfindung ist 

- die Welle in der durch die Gelenkpunkte gebildeten 



Ebene an dem Gehause drehbar gelagert, 

sitzt der Antriebshebei im Bereich des einen Endes 
der Welle und 

- ist im Dbrigen Bereich der Welle, vorzugsweise an 
ihrem anderen Ende, ein Drehantrieb zur Betati- 
gung der Welle angeschlossen. 

[0018] Diese Ausgestaltung der Erfindung erlaubt 
die Verwendung einer Welle unter Beibehaltung der fla- 
chen Bauform des Gehauses. Der AnschluB der Welle 
an den Drehantrieb kann dabei in Abhangigkeit von den 
konstruktiven Voraussetzungen frei gewahlt werden. 
[0019] Grundsatzlich ist die Wahl des Drehantriebs 
zum Verdrehen der Welle frei wahlbar. So ist auch die 
Verwendung eines Mutter-Spindelmechanismusses, 
einer manuellen Betatigungsvorrichtung Oder eines auf 
der Welle angeordneten Zahnrads, das durch eine 
dazugehorige Kette angetrieben wird, denkbar. Nach 
einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung besteht 
der Drehantrieb der Welle jedoch aus einem Schub- 
stangenantrieb, der eine Schubstange und einen mit 
dieser gelenkig verbundenen weiteren Antriebshebei 
umfaBt, der mit der Welle fest verbunden ist. Die langs- 
gerichtete Bewegung der Schubstange wird durch den 
Antriebshebei in eine rotatorische Bewegung der Welle 
umgesetzt. Diese AusfQhrungsform ermoglicht eine fla- 
che Bauweise des Drehantriebs, der ebenfalls im Fahr- 
zeugdach untergebracht werden kann. Zudem kann 
Qber die Lange des Antriebshebels eine Anpassung der 
Bewegungslange der Schubstange an den Drehwinkel 
der Welle vorgenommen werden. 
[0020] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist ein drehbar am Gehause angebrachter 
Verriegelungshebel derart angeordnet und ausgebildet, 
daB er in der SchlieBlage das freie Ende des VerschluB- 
hakens arretiert. Durch die Verwendung des Verriege- 
lungshebels wird einem ungewollten Offnen der Zuzieh- 
und Verriegelungsvorrichtung wirksam vorgebeugt. 
Zudem kdnnen die Qbrigen Bauteile in der SchlieBlage 
mechanisch entlastet werden, wenn sich der VerschluB- 
haken mit dem Verriegelungshebel in Eingriff befindet. 
[0021] Vorteilhafterweise ist der Verriegelungshe- 
bel in Richtung auf die Arretierungspostion vorge- 
spannt, wodurch einem ungewollten Entriegeln des 
Verriegelungshebels vorgebeugt werden kann. Zudem 
wird durch diese Ausgestaltung ein externes Ansteuern 
des Verriegelungshebels uberflussig, da dieser in Folge 
der Vorspannung in die Arretierungsposition gedrangt 
wird. 

[0022] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist 
die Vorspannung Qber eine zwischen dem Gehause 
und einem Arm des Verriegelungshebels angeordnete 
Feder erzeugbar. Durch diese Ausgestaltung kann in 
einfacher Form die gewQnschte Vorspannung in Rich- 
tung auf die Arretierungsposition erzeugt werden. Uber 
die Wahl der Feder und den Abstand zwischen dem 
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Gehause und dem Arm des Verriegelungshebels kann 
dabei die Hdhe der Vorspannung bestimmt werden. 
[0023] Nach einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung weist der Verriegelungshebel einen Zapfen 
auf, der den VerschluBhaken in seiner Arretierungsposi- 5 
tion hintergreift, wobei sich der Verriegelungshebel in 
einer Obertotlage befindet. Durch das Hintergreifen des 
VerschluBhakens, bei dem der Zapfen an der RQckseite 
des VerschluBhakens anliegt, kann die SchlieBlage in 
einfacher Weise gesichert werden, ohne daB dazu kon- to 
struktive Anderungen an dem Haken vorgenommen 
werden mussen. Durch die Obertotlage des Verriege- 
lungshebels in der Arretierungsposition kann einer ver- 
sehentlichen Entriegelung wirksam vorgebeugt werden. 
[0024] Nach einer vorteilhatten We'rterbildung der is 
Erfindung besteht der Verriegelungshebel aus zwei mit 
Ausnehmungen versehenen und an ihren freien Enden 
durch einen Zapfen verbundenen Seitenteilen, wobei 
der Antriebshebel zwischen den dem freien Ende 
gegenuberliegenden Enden der Seitenteile des Verrie- 20 
gelungshebels drehbar auf der Welle angeordnet ist. 
Durch diese Ausfuhrungsform wird in erganzender 
Weise die Stabilitat der Zuzieh- und Verriegelungsvor- 
richtung erhdht. Zudem kann dadurch ausgeschlossen 
werden, daB sich der Zapfen infolge haufiger Beanspru- 25 
chung verbiegt oder ausbricht. 
[0025] Grundsatzlich bestehen eine Vielzahl von 
Moglichkeiten, den Verriegelungshebel zu Beginn des 
Offnungsvorganges der Zuzieh- und Verriegelungsvor- 
richtung in eine Freigabeposition zu bewegen. Dies 30 
kann beispielsweise Qber zusatzliche Hebelmechanis- 
men erfolgen, die jedoch den Aufbau der Zuzieh- und 
Verriegelungsvorrichtung erschweren. Nach einer Wei- 
terbildung der Erfindung weist der Antriebshebel jedoch 
einen weiteren Schenke! auf, der mit einer Ausnehmung 35 
zum Aufnehmen eines Walzkorpers versehen ist, wobei 
dieser abschnittsweise mit einer am Verriegelungshebel 
angeordneten Ausnehmung in Engriff steht, so daB ein 
Drehen des Antriebshebels aus der SchlieBlage in die 
Offnungslage eine Mitnahme des Verriegelungshebels 40 
Qber den in der Ausnehmung angeordneten Bereich 
des Wfilzk6rpers bewirkt. Durch diese We'rterbildung 
der Erfindung kann in einfacher Weise erreicht werden, 
daB der Verriegelungshebel beim Offnungsvorgang der 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung aus einer Verrie- 45 
gelungslage in eine Freigabelage bewegt wird. Die 
Wahl des WalzkSrpers und die daraus resultierende 
Wahl der Ausnehmung in dem Verriegelungshebel ist 
dabei grundsatzlich frei wahlbar. 

[0026] Nach einer vorteilhatten Ausgestaltung der so 
Erfindung weisen die Seitenteile des Verriegelungshe- 
bel jeweils eine kreisformige Ausnehmung auf, die mit 
Kugelkalotten einer in einer Durchgangsbohrung des 
weiteren Schenkels angeordneten Kugel in Eingriff ste- 
hen, wobei nach Erreichen einer Freigabeposition des 55 
VerschluBhakens die Kugel auBer Eingriff mit den Aus- 
nehmungen kommt und die Kugel auf den einander 
zugewandten Seiten der Seitenteile des Verriegelungs- 



hebels abrollt, bis die Offnungslage des VerschluBha- 
kens erreicht ist Die Kugel gewahrleistet einen 
geringen Rollwiderstand und bietet zugleich eine aus- 
reichend groBe Mitnahmeflache in den Ausnehmungen 
der Seitenteile des Verriegelungshebels, so daB 
gewahrleistet werden kann, daB der Verriegelungshe- 
bel uber die Kugel mitgenommen wird. 
[0027] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist das Gehause einen Zentrierbolzen 
auf, der beim SchlieBen des Fahrzeugdaches in ein Ver- 
riegelungsloch im SchloBteil eingreift. Durch die Ver- 
wendung eines Zentrierbolzens kann gewahrleistet 
werden, daB das Fahrzeugdach in der gewunschten 
Position an dem Karosseriebauteil fixiert wird. Zudem 
kfinnen seitlich Krafte Qber den Zentrierbolzen aufge- 
nommen werden, so daB die Zuzieh- und Verriege- 
lungsvorrichtung mechanisch entlastet werden kann. 
[0028] Nach einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung ist der Zentrierbolzen mit Kunststoff umman- 
telt, wodurch Klappergerauschen wahrend der Fahrt 
und Schleifgerauschen wahrend des SchlieBvorgangs 
vorgebeugt werden kann. 

[0029] Nachstehend wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung anhand der Zeichnungen erlautert. In den 
Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 Eine perspekt'rvische Ansicht einer Zuzieh- 
und Verriegelungsvorrichtung mit daran 
angeschlossener Antriebseinheit; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der wesentli- 
chen beweglichen Bauteile der Zuzieh- und 
Verriegelungsvorrichtung von Fig. 1 in einer 
Offnungslage; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der in Figur 2 
dargestellten Bauteile, erganzt durch einen 
Verriegelungshebel und eine Feder, in einer 
SchlieBlage; 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der gesamten 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung von 
Fig. 1 in der Offnungslage; 

Fig. 5 eine we'rtere perspektivische Ansicht der 
gesamten Zuzieh- und Verriegelungsvorrich- 
tung von Fig. 1 in einer SchlieBlage; 

Fig. 6 eine weitere perspektivische Ansicht der 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung von 
Fig. 1 mit einem angeschlossenen Schub- 
stangenantrieb und eingesetzten Befesti- 
gungselementen. 

[0030] Figur 1 zeigt eine AusfQhrungsform einer 
Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung 30 mit einer 
angeschlossenen Antriebseinheit 27, die uber eine 
Schubstange 24 und einen Antriebshebel 23 mit der 
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Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung 30verbunden ist. 
[0031] Die Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung 
30 weist ein Gehause 12 auf, an dem ein VerschluBha- 
ken 1, ein Fuhrungshebel 2, ein Steuerhebel 3 und ein 
Antriebshebel 4 an einander gegenuberliegenden i 
Langsseiten eines Langsschlitzes 22 gefDhrt sind. 
Zudem weist das Gehause 12 drei Offnungen 25 auf, 
die zur Aufnahme von Befestigungselementen 26 die- 
nen p mittels derer die Zuzieh- und Verriegelungsvorrich- 
tung 30 an einem Fahrzeugdach befestigt wird. 
Senkrecht zur Bewegungsebene des VerschluBhakens 

1 ist eine Welle 5 am Gehause 12 drehbar gelagert. 
Jeweils ein Ende der Welle 5 ist dabei verdrehfest mit 
dem Antriebshebel 4 und dem weiteren Antriebshebel 
23 verbunden (vgl. Fig. 5 und 6). 

[0032] Entlang der Langsseiten des Langsschlitzes 
22 weist das Gehause 12 zwei einander sich im 
Abstand gegenuberliegende Langlocher 13 auf, von 
denen hier nur das auBenliegende dargestellt ist (vgl. 
Fig. 4 und 5). 

[0033] In den LanglSchern 13 ist der VerschluBha- 
ken 1 Qber einen am hinteren Ende A des VerschiuBha- 
kens 1 befindlichen Zapfen 14 verschwenk- und 
verschiebbar. Der Zapfen 14 dient neben der FGhrung 
des VerschluBhakens 1 am Gehause 12 auch zur Auf- 
nahme eines Endes E des Steuerhebels 3. Dabei setzt 
sich der Steuerhebel 3 ebenso wie der Fuhrungshebel 

2 aus zwei Se'rtenteilen 2a, 2b und 3a, 3b zusammen, 
die jeweils an den Seitenflachen des VerschluBhakens 
1 verlaufen. Der Fuhrungshebel 2 ist mit einem Ende C 
im Bereich hinter dem Ende des VerschluBhakens 1 an 
dem Gehause 12 und mit seinem anderen Ende D im 
mittleren Bereich des VerschluBhakens 1 drehbar gela- 
gert. Die mit dem Gehause 12 gebildete Drehachse 
befindet sich dabei in der Verlangerung der durch den 
Gelenkpunkt 11 und den Gelenkpunkt 9 gebildeten 
Linie direkt hinter dem Gelenkpunkt 9. Das andere 
Ende F des Steuerhebels 3 ist gelenkig mit einem am 
anderen Ende H des Antriebshebels 4 angeordneten 
Drehgelenk 28 verbunden. Mit einem Ende G ist der 
Antriebshebel 4 verdrehfest auf einem Ende der Welle 5 
angeordnet. Die Welle 5 ist dabei in der durch die 
Gelenkpunkte 8, 9, 11, 15 gebildeten Ebene an dem 
Gehause 12 drehbar gelagert (vgl. Fig. 2 und 3). 
[0034] Ein Verriegelungshebel 1 6 besteht aus zwei 
mit Ausnehmungen 20 versehenen und an ihren freien 
Enden durch einen Zapfen 18 verbundene Seitenteile 
16a, 16b. In der SchlieBlage hintergreift der Zapfen 18 
den VerschluBhaken 1 , wobei sich der Verriegelungshe- 
bel 16 in einer Obertotlage befindet. Das dem freien 
Ende gegenuberliegende Ende des Verriegelungshe- 
bels 16 ist ebenfalls an dem den Antriebshebel 4 auf- 
weisenden Ende der Welle 5 drehbar angeordnet. Der 
Antriebshebel 4 ist dabei derart auf der Welle 5 ange- 
ordnet, daB ein weiterer Schenkel 6 des Antriebshebels 
4 zwischen den Seitenteilen 16a, 16b des Verriege- 
lungshebels 16 auf dem Ende der Welle 5 angeordnet 
ist. 
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[0035] Eine Feder 17, die zwischen dem Gehause 
12 und einem Arm 19 des Verriegelungshebels 16 
angeordnet erzeugt eine Vorspannung des Verriege- 
lungshebels 16 in Richtung auf die Arretierungsposi- 
; tion. 

[0036] Der Schenkel 6 weist eine Durchgangsboh- 
rung 7 auf, die zur Aufnahme einer hier nicht dargestell- 
ten Kugel dient. Kugelkalotten der Kugel ragen dabei in 
die entsprechenden Ausnehmungen 20 der Seitenteile 
w 1 6a, 1 6b des Verriegelungshebels 1 6. 

[0037] An dem mit der Welle 5 verbundenen Ende 
gegenuberliegenden Ende des weiteren Antriebshebels 

23 ist die in Langsrichtung verschiebbare Schubstange 

24 der Antriebseinheit 27 drehbar angelenkt. Durch ein 
is Verschieben der Schubstange 24 wird die Welle 5 mit- 
tels des weiteren Antriebshebels 23 verdreht, wodurch 
der Antriebshebel 4 bewegt wird. Dabei nimmt der 
Schenkel 6 den Verriegelungshebel 16 Qber die in den 
Ausnehmungen 20 angeordneten Kugelkalotten mit. 

20 Nach Erreichen einer Freigabeposition des VerschluB- 
hakens 1 kommt die Kugel infolge des zunehmenden 
Verdrehwiderstandes des Verriegelungshebels 16 
auBer Eingrrff mit den Ausnehmungen 20 und rollt auf 
den Innenflachen des Verriegelungshebels 16 bis zur 

25 Offnungslage des VerschluBhakens 1 ab. Damit die 
Kugel auf den Innenseiten des Verriegelungshebels 16 
abrollen kann, erhohtsich, hervorgerufen durch die von 
der Kugel erzwungene Dehnung, der Abstand zwischen 
den Seitenflachen 16a, 16b des Verriegelungshebels 

30 16, 

[0038] Wahrend des sich anschlieBenden Off- 
nungsvorgangs bewegt sich der Antriebshebel 4 mit 
dem anderen Ende H urn die m'rt der Welle 5 gebildeten 
Drehachse. Das Ende des VerschluBhakens 1 wird 

35 dabei im Langloch 13 in Richtung auf die Welle 5 ver- 
schoben. Der Fuhrungshebel 2 bewirkt dabei, daB sich 
der Antriebshebel 4 gleichzeitig mit der Verschiebebe- 
wegung urn den Drehpunkt D verdreht. Die Endposition 
der VerschlieBhakens 1 wird durch die Lange der Lang- 

40 locher 13 bestimmt. Eine voll ge6ffnete Position des 
VerschlieBhakens ist in Figur 2 und Figur 4 dargestellt. 
[0039] Beim SchlieBen des Fahrzeugdaches greift 
ein senkrecht an der dem VerschluBhaken 1 zugewand- 
ten Seite des Gehauses 12 angeordneter Zentrierbol- 

45 zen 21 in ein Verriegelungsloch eines hier nicht 
dargestellten SchloBteils. 

Patentanspruche 

so 1. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung zum losba- 
ren Verbinden eines Fahrzeugdaches mit einem 
Karosseriebauteil mit 

- einem am Fahrzeugdach angeordneten und 
55 zwischen einer Offnungs- und SchlieBlage ver- 

schwenkbaren VerschluBhaken, der mit einem 
SchloBteil am Karosseriebauteil in Eingriff 
bringbarist 
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dadurch gekennzeichnet, daf3 

- das dem freien Ende (B) des VerschluBhakens 
(1) gegenOberliegende hintere Ende (A) des 
VerschluBhakens (1) verschiebbar und drehbar 5 
an einem Gehause (12) gelagert ist, 

- ein mit einem Ende (C) am Gehause (12) 
schwenkbar gelagerter Fuhrungshebel (2) mit 
seinem anderen Ende (D) drehbar an dem Ver- io 
schluBhaken (1) in dessen mittlerem Bereich 
angelenkt ist, 

ein Antriebshebel (4) mit einem Ende (G) 
schwenkbar an dem Gehause (12) gelagert is 
und an seinem anderen Ende (H) mit einem 
Drehgelenk (28) versehen ist, 

- ein Steuerhebe) (3), der mit einem Ende (E) am 
hinteren Ende (A) des VerschluBhakens (1) 20 
drehbar angelenkt und mit seinem anderen 
Ende (F) gelenkig mit dem Drehgelenk (28) 
des Antriebshebels (4) verbunden ist, 

- wobei der Antriebshebel (4), der Steuerhebel 25 

(3) und der Fuhrungshebel (2) derart angeord- 
net und mit dem VerschluBhaken (1) verbun- 
den sind, daB ein Drehen des Antriebshebels 

(4) urn seine Drehachse ein Verschwenken des 
VerschluBhakens (1) zwischen der Offnungs- 30 
und SchlieBlage bewirkt. 

2. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (12) einander sich im Abstand gegen- 35 
uberliegende Langlocher (13) aufweist, in denen 
der VerschluBhaken (1) jeweils Ober einen am hin- 
teren Ende (A) des VerschluBhakens (1) befindli- 
chen Zapfen (14) verschwenk- und verschiebbar 

ist. 40 

3. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Zapfen (14) zur drehbaren Aufnahme des einen 
Endes (E) des Steuerungshebels (3) ausgebildet 45 
ist. 

4. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der SchiieBlage so 
die Gelenkpunkte (8, 9, 11, 15) zwischen dem 
Antriebshebel (4), dem Fuhrungshebel (2), dem 
Gehause (12), dem Steuerhebel (3) und dem Ver- 
schluBhaken (1) eine Ebene bilden, was die Bil- 
dung eines flachen Gehauses (12) ermdglicht. ss 

5. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
Oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 



dadurch g kennzelchnet, daB das Gehause (12) 
eine Langsschlitz (22) aufweist, in dem der Ver- 
schluBhaken (1), der FOhrungshebel (2), der Steu- 
erhebel (3) und der Antriebshebel (4) angeordnet 
und an einander gegenuberliegenden Langsseiten 
des Langsschlitzes (22) gelagert sind. 

6. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (12) 
Offnungen (25) zur Aufnahme von Befestigungsele- 
menten zum Befestigen des Gehauses (12) an dem 
Fahrzeugdach aufweist. 

7. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren tier vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Steuerungshe- 
bel (3) und der FOhrungshebel (2) jeweils aus zwei 
an den Seitenflachen des VerschluBhakens (1) ver- 
laufenden Se'rtenteilen (2a, 2b, 3a, 3b) gebildet 
sind. 

8. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel 
(4) derart mit einer Welle (5) verbunden ist, daB ein 
Drehen der Welle (5) ein Drehen des Antriebshe- 
bels (4) bewirkt. 

9- Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Welle (5) in der durch die Gelenkpunkte (9, 
11, 15) gebildeten Ebene an dem Gehause 
(12) drehbar gelagert ist, 

der Antriebshebel (4) im Bereich des einen 
Endes der Welle (5) sitzt und 

im Qbrigen Bereich der Welle (5), vorzugsweise 
an ihrem anderen Ende, ein Drehantrieb zur 
Betatigung der Welle (5) angeschlossen ist. 

10. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Drehantrieb der 
Welle (5) aus einem Schubstangenantrieb besteht, 
der eine Schubstange (24) und einen mit diesem 
gelenkig verbunden en weiteren Antriebshebel (23) 
umfaBt, der m'rt der Welle (5) fest verbunden ist. 

11. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein drehbar am 
Gehause (12) angebrachter Verriegelungshebel 
(16) derart angeordnet und ausgebildet ist, daB er 
in der SchlieBlage dasfreie Ende des VerschluBha- 
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kens (1) arretiert. 

12. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der voitiergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verriegelungs- 
hebel (16) in Richtung auf die Arretierungsposition 
vorgespannt ist. 

13. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
Oder mehreren der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspannung 
uber eine zwischen dem Gehause (12) und einem 
Arm (19) des Verriegelungshebels (16) angeord- 
nete Feder (17) erzeugbar ist. 

14. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verriegelungs- 
hebel (16) einen Zapfen (18) aufweist, der den Ver- 
schluBhaken (1) in seiner Arretierungsposition 
hintergreift, wobei sich der Verriegelungshebel (1 6) 
in einer Ubertotlage befi ndet. 

15. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Verriegelungs- 
hebel (16) aus zwei mit Ausnehmungen (20) verse- 
henen und an ihren freien Enden durch einen 
Zapfen (18) verbundene Seitenteile (16a, 16b) 
besteht, wobei der Antriebshebel (4) zwischen den 
dem freien Enden gegenuberliegenden Enden der 
Seitenteile (1 6a, 1 6b) des Verriegelungshebels (1 6) 
drehbar auf der Welle (5) angeordnet ist. 

16. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebshebel 
(4) einen weiteren Schenkel (6) aufweist, der mit 
einer Ausnehmung zum Auf nehmen eines Walzkor- 
pers versehen ist, wobei dieser abschnittsweise mit 
einer am Verriegelungshebel (16) angeordneten 
Ausnehmung in Eingriff stent, so daB ein Drehen 
des Antriebshebels (4) aus der SchlieBlage in die 
Offnungslage eine Mitnahme des Verriegelungshe- 
bels (16) uber den in der Ausnehmung angeordne- 
ten Bereich des WalzkSrpers bewirkt. 

17. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenteile 
(16a, 16b) des Verriegelungshebel (16) jeweils eine 
kreisformige Ausnehmung (20) aufweisen, die mit 
Kugelkalotten einer in einer Durchgangsbohrung 
(7) des weiteren Schenkels (6) angeordneten Kugel 
in Eingriff stehen, wobei nach Erreichen einer Frei- 
gabeposition des VerschluBhakens (1) die Kugel 
auBer Eingriff mit den Ausnehmungen (20) kommt 
und die Kugel auf den einander zugewandten Sei- 
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ten der Seitenteile (16a, 16b) des Verriegelungshe- 
bels (16) abrollt, bis die Offnungslage des 
VerschluBhakens (1) erreicht ist. 

s 18. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (12) 
einen Zentrierbolzen (21) aufweist, der beim 
SchlieBen des Fahrzeugdachs in ein Verriege- 

10 lungsloch im SchloBteil eingreift. 

19. Zuzieh- und Verriegelungsvorrichtung nach einem 
oder mehreren der vorhergehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zentrierbolzen 
15 (21 ) mit Kunststoff ummantelt ist. 
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AB EP 1072456 A UPAB: 20010307 

NOVELTY - The pull-in and locking device is made so that the free end (B) 
of the closing hook (1) can be displaced relative to the hook rear end (A) 
and can turn in a casing. The guide lever (2) has one end (C) pivoted to 
the casing and the other end (D) able to turn on the hook in its central 
region. A drive lever (4) has one end (G) pivoted to the casing and a 
turning joint at its other end (H) . 

USE - For the detachable roof of a vehicle. 

ADVANTAGE - Takes up less space, provides long pull-in path. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
the main movable components of the device in the opening position. 
Closing hook 1 
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